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OCENA MASZYNY

ZGODNOSC Z WYMAGANIAMI .
ROZDZIALU 3 ROZP. MG Z 30.10.2002 (Dz.U. nr 191, poz. 1596 z¢ zm.) WDRAZAJACEGO
DYREKTYWE 89/655/EWG

Weryfikowana maszyna:

Dzwig towarowo-osobowy MGE 1000
nr fabr, 093/92,

rok produkcji: 1992

nr ewidencyjny UDT: 3113061615

OCENA SPELNIENIA WYMAGAN:
{w nawiasach po liczbie porzadkowej nuiner paragrafu z Rozporzadzenia)

1. (§ 9.1) Elementy sterownicz¢ - czy widoczne, wlasciwie oznakowanc i fatwe do zidentyfikowania?

Elementy Oznakowanie i widocznos¢ wys(iazfczy
Przyciski sterujace w kabinie : Opisane TAK
Przyciski sygnalizacji wezwan na ‘ Przeznaczenie oczywiste TAK
przystankach
Przyciski w kasecie jazdy rewizyjnej Opisane TAK

2. (§9.2) Elementy sierownicze - CZy $4 poza strefami zagrozenia?
TAK.. . X . . NE. .. ... NIE DOTYCZY ..........

3. (§ 92) Przypadkowe zadzialanic elementéw slerowniczych — czy zagrozenie z tym zwigzane

uniemozliwione?
TAK...........NIE... . X. .. NIEDOTYCZY .........
Punkt potencjalnego Ocena zagrozenia Czy
ryzyka Istnigjace Srodki ochronne wystarczy
Przyciski sterujace Wystajace, mozliwe przypadkowe urachomienie dZzwigu przez NIE
w kabinie oparcie si¢
.. 1 Nie sa to przyciski sterujace, lecz wiaczajace sygnalizacj¢ w kasecie

Przyciski na przystankach | sterowniczej w kabinie TAK
Przyciski sterujace w . . .
! ie jazdy rewizyjnci Chronione kolnierzami TAK

4. (§ 10.1) Czy operator ma mozliwos$¢ sprawdzenia z miejsca sterowania, czy nikt nie znajduje si¢ w strefie
nicbezpiecznej?
TaK... . X.. .. .NE.... NIEDOYTYCZY. ...
Jesli NIE to patrz pkt 5i 6

Obstugnjacy w kabinie widzi osoby znajdujace si¢ w poblizu drzwi. Osoby na zewnatrz szybu nie s3
narazone na zagroZenia. Podczas prac konserwacyjnych pracownicy porozumiewaja si¢ przed kazdym
uruchomieniem dZzwigu.



TAK ... X . .NIE.......
Patrz pkt 3.

NIEDOTYCZY.........

5. (§ 10.1) Automatyczny sygnat ostrzegawczy przed uruchomicniem dzwigu — czy jest, gdy potrzebay ( gdy
w pkt 4 jest NIE)?
TAK....cocneee. NIE.........NIE DOTYCZY..X.......
6. (§ 10.2) Czy po sygnale osoba narazona ma czas lub $rodki dla unikni¢cia zagrozenia, (gdy w pkt 4 jest
NIE)? '
'II‘AKNIE ............... NIE DOTYCZY.. X.....
7. (§ 11) Defekty ukiadu sterowania - czy uklad sterowania zapewnia bezpieczefistwo przy mozliwych do
przewidzenia uszkodzeniach i ograniczeniach w planowanych warunkach uzytkowania maszyny?
TAK. .. X ... NIE.. ... NIE DOTYCZY ...........
Schemat E0801-002
. Ocena zagrozenia Czy
Punkt potencjalnego ryzyka Istnigjace $rodki ochronne wystarczy
L .1 Ze wzgledu na uziemienie tego bieguna prostownika, do ktérego
Doziemicnic w qbwodz:e podiaczone sa cewki stycznikow spowoduje przepalenie TAK
sterowania . .
bezpiecznika,
Zwarcie miedzy Zylami Instalacja prowadzona dwoma kablami zwisowymi — brak TAK
w kablu zwisowym mozliwosci zwarcia migdzy zylami.
Przerwa w obwodzie lub W zaleinosci od migjsca obwodu unierichomi dzwig lub
spalenie cewki stycznika lub | uniemozliwi sterowanie na niektore przystanki — stan TAK
przekaznika f bezpieczny.
Silnik 1 luzownik hamulca zawsze odlaczane sa dwoma
stycznikami — rownoczesne sklejenie obu jest
nicprawdopodobne. Ponadto jedyna konsckwencja mogloby byé
niezatrzymanie na przystanku — zagrozenie ograniczajq aczniki
krancowe odlaczajace stycznik glowny.
Sklejenic stycznika kierunkowego uniemozliwi jazde w
przeciwnym kierunku — usterka jest wykrywalna, spowoduje
Sklejenie stykow stycznika interwencje konserwatora. { TAK
Skiejenie stycznika biegn wolnego uniemozliwi zataczenie jazdy |
przy ponownyim starcic z¢ wzgledu na blokade stycznika biegu
szybkiego.
Sklejenie stycznika biegu szybkiege uniemozliwa przelaczenie na
wolny bieg przy zatrzymaniu — zatrzymanie przez wylacznik
zatrzymania nastapi z biegu szybkicgo — poza przystankiem —
usterka wykrywalna, spowoduje interwencj¢ konserwatora.
Sklejenie stykow przekainika Spowoduje jazde na przystanek odpowiadajacy sklejonemu
pictrowego 501:i przekaznikowi, a nie na zasterowary — brak zagrozenia. TAK
Moze spowodowac brak zatrzymania na przystanku, ale brak
Sklcjenic stykow przekaznika | zagrozenia — obstuguiacy moze wylaczy¢ przyciskiem STOP,
kierunku 521:UN a w razie przejechania przystankow krafcowych zadziata lacznik | TAK
krancowy odlaczajacy stycznik glowny.
Wadliwe przelaczenie Uniemozliwi zasterowanic na nickiore przystanki — brak
o . TAK
przelacznika pigtrowego ZAEroZenia.
Niewciagnigcie (ap. spalenic cewki) uniemozliwi jazde.
. . Niecofnigcie si¢ {zablokowanie) uniemoZzliwi zatrzymanie na
AwaZ:;Zv;yr;:ﬁiz;lka przystanku — dzwig bedzie kontynuowal jazde na wolnym biegu TAK
az do wylaczenia przyciskiem STOP lub zadziatania lacznika
kraficowego. W obu przypadkach brak zagroZenia.
UWAGA - PUNKTY 8, 9, 10 NIE DOTYCZA AUTOMATYCZNEGO CYKLU ROBOCZEGO
8. (§ 12.1) Uruchomienic - czy moZliwe tylko przez celowe zadzialanic na uklad stcrowania?




9. (§ 12.2.1) Uruchomienie bez celowego zadzialania — czy niemozliwe po zatrzymaniu, w szczegolnosci po
zaniku i powrocic napiecia zasilajacego lub zadzialaniu urzadzen zabezpieczajacych?

Po zaniku napiccia lub przerwaniu obwodu bezpieczenstwa odpadaja przekazniki sterujace 1 konieczne jest
ponowne nacisnigcie przycisku dla uruchomienia.

10. (§ 12.2.2) Zmiana istomych parametrow (np. predkoscei, ciSnienia) — czy mozliwa tylko przez celowe
zadzialanie na uklad sterowania?

Patrz tez pkt 3.
TAK.........NIE. . ... . NEDOTYCZY..X. .
Brak zmiennych parametrow.

11. (§ 12.3) Dia maszyny pracujacej w automatycznym cyklu roboczym — czy uruchomicnic lub zmiana
parametrow pracy maszyny spowodowane sa prawidlowym cyklem roboczym urzadzenia automatycznego?

TAK......coceee. NIE.......NIEDOTYCZY. . X....
Diwig nie jest urzadzeniem automatycznym.

12. (§ 13.1) Ukdad do bezpiecznrego zatrzymania maszyny - czy istnieje?
TAK. ... X. . . NE....NEDOTYCZY. .. ...

Zatrzymanie nastepuje automatycznie na docelowo zasterowanym przystanku. Ni¢ ma potrzeby
zatrzymywania dzwign miedzy przystankami.

Do zatrzymania, w razie zagrozenia, stuzy przycisk STOP w kasecie jazdy rewizyjngj na kabinie oraz
w kasecie sterowej w kabinie, przerywajacy obwod bezpieczenistwa.

13. (§ 13.2) Elementy sterownicze do zatrzymywania maszyny lub odpowiednich czgéci — czy sa na kazdym

stanowisku pracy?
TAK.............. NIE.. X. _ NIEDOTYCZY.......
Stanowisko pracy Element do zatrzymania Czy
WyStarczy
Kaseta sterownicza Przycisk STOP przerywajacy ebwod bezpieczenstwa, lecz nie NIE
w kabinic posiada blokady w pozycji wylaczonej
Mozliwe wylgczenie }acznikiem gléwnym — brak blokady
Maszynownia | zabezpieczenia wylacznika w pozycji wylaczonej, brak mozliwosci NIE
awaryjnego wylaczenia maszyny przy zespole napedowym
Dach kabiny Przycisk STOP na kabinic w kme Jazd kontrolnych, odlaczajacy TAK
stycznik glowmy
Podszybie Brak elementu sluzgcego do zatrzymania NIE

14. (§ 13.3) Czy ukiad do zatrzymywania ma picrwszcnstwo przed innymi ukiadami sterowniczymi?

Przycisk STOP roziacza obwod bezpieczenstwa — sterowanie roziaczone, brak jazdy.

15. (§ 13.4) Czy przy zatrzymaniu odlaczane jest zasilanie odpowiedniego napgdu?

Styczniki odiaczaja zasilanie sifnika.

16. (§ 14.1) Urzadzenie do zatrzymania awaryjnego — czy potrzebne, jesli tak, to czy jest?
TAK......NIE. X ___ NEDOTYCZY......



W kabinie nie jest potrzebny wylacznik awaryjny — w razie zagrozenia mozliwe wylaczenie przyciskiem
STOP rozwierajacym obwéd bezpieczenistwa. W maszynowni mozliwos¢ natychmiastowego wylaczenia
zapewnia Iacznik zasilama,

Na dachu kabiny ze wzgledu na zwickszone zagrozenie konserwatora potrzebny jest wylacznik awaryjny
i jest on zainstalowany (czerwony przycisk dloniowy, wylacza stycznik giowny).

Brak elementu stuzgcego do zatrzymania w podszybin,

17. (§ 14.2 i § 14.3) Wyrzucanie materialéw, przedmiotéw lub substancii - czy sa $rodki ochrony?
TAK....cccon. NIE.......NIEEDOTYCZY.. X...

Nie ma mozliwo$ci wyrzucania elementdw

18. (§ 14.3) Upadek przedmiotéw - czy sa Srodki ochrony przed upadkiem?

TAK....X .. . NE.....NEDOTYCZY......
Punt . Ocena zagroZenia Czy
potencjalnego ryzyka Istniejace srodki ochronne Wystarczy
Upadek mﬁ“d? i do szybu przez Otwory otoczone s3 kraweznikami TAK
otwory na liny w maszynowni

19. (§ 14.4) Obudowy lub urzadzenia wyciagowe w poblizu zrodha emisji — czy sa ( jesli jest zagrozenie emisja
gazu, oparow, plynu lub pylo )?

Brak zagrozenia emisja.

20. (§ 15.1) Zaczepy lub inne elementy zabezpieczajace przed utrata statecznoéci — czy sq ( jesli istnigje
mozliwo$¢ utraty statecznoéci maszyny oraz jej czgsci)?

TAK............ NIE............ NIE BOTYCZY....... X.....

Dzwig zainstalowany w szybie, zesp6t napedowy zamocowany na konstrukcji budowlanej o odpowiedniej
wytrzymatosci.

21. (§ 15.2) Srodki ochrony przed zagrozeniem zwiazanym z rozerwanymi lub oderwanymi czesciami — czy sq
(jesli mozliwe rozerwanie lub oderwanie)?

Punkt potencjainego Ocena zagrozenia Czy
tyzyka Istnicjace érodld ochronne wystarczy

| Cztery liny o bardzo duzym wspdlczynniku bezpieczenstwa.
Skrajne polozenia kabiny zabezpieczone 53 Iacznikami kraficowymi, |
kiore odlaczaja stycznik glowny, ponadto naped jest cierny, co | TAK

eliminuje bezposrednie zagrozenie zerwaniem lin. W przypadku
najechania przeciwwagi na zderzaki nastap: poslizg lin na kole ciemym.

Zerwanie liny nosnej

Lina o odpowiednim wspdlczynniku bezpieczenstwa. Ewentuaine
zerwanie lub wydhuzenie liny spowoduje opadnigcie obcigzki linki
o e ogranicznika predkosci i zadzialanic kontaktu obciazki linki | TAK
ogranicznika predkosci | ogranicznika predkosci — dZwig zostanie unieruchomiony (przerwa w
obwodzie bezpieczenstwa). '

Zerwanic liny

22. (§ 15.3) Niebezpieczny kontakt z ichomymi czg¢sciami.

Oslony lub urzadzenia ochronne zapobicgajace dostgpowi do strefy zagrozenia albo zatrzymujace ruch
czgbci — czy sq7?



Punkt potencjalnego ryzyka I smigj:cczaimgmﬂ' ‘z“h:onne wyCzy
Zgniccenie uniemozliwione przez zamki bezpieczefistwa
Zgniccenie pomiedzy kabing wyposazone w {aczniki bezpieczefistwa przerywajace obwod TAK
a otworcm drzwiowym | bezpicczefstwa. Uruchomienic dZwigu jest niemozliwe bez
! uprzedniego zamknigeia i zaryglowania drzwi
BezpoSredni kantakt os6b w kabinie z clementami sciany
szybu i drzwi szybowych podczas ruchu uniemozliwiony
przez zastosowanie przesuwnych szczebelkowych drzwi
Kontakt oséb w kabinie kabinowych. Otworzenic drzwi kabinowych powoduje
7 elementami $ciany szybu rozlaczenie kontaktu drzwi i przerwe w obwodzie NIE
i drzwi szybowych podczas bezpieczenstwa — dZzwig zatrzymuje sig.
ruchu Istnicje moHliwosé przelozenia reki lub przedostania si¢
przedmiotéw pomigdzy profilami konstrukcji dia
zamknigtych (i zaryglowanych)} drzwi kabinowych
szezebelkowych pedezas ruchu kabiny.
Konserwator steruje zc zlokalizowangj na kabinie kasety jazdy
Kontaki konscrwatora 7 izyjnej. Predkost jazdy jost zmnicjszon ciski
ruchomymi clementami podczas TewizyIng. Jazdly Jest ZmnicjSzona, przycis TAK
racy na kabinic wymagaja.stalego qaclsku. Do@amowo na kasecie jest
p wylacznik awaryjny odlaczajacy stycznik gldwny.
Wejscie na dach kabiny wymaga posiadania wlasciwych
narzgdzi (Kluczy) lub dostgpu do maszynowni | wymuszonym
Kontakt oséb postronnych na | sterowaniu odpowicdnich stycznikéw przy otwartych drzwiach
dachu kabiny lub w podszybiu |  szybowych - maszynownia zamykana na klucz. Klucz do TAK
z ruchomymi elementami {1  maszynowni i klucze do otworzenia drzwi szybowych, gdy
i kabina nic stoi na przystanku, s w posiadaniu kompetentnych
' 0sdb.
. Maszynownia jest zamknigta, dostepna tylke dla
Ruchome czgsci 22spolu . konserwatora, wystepuje zagrozenie dla ckipy NIE
napgdowego w maszynowni " . o -
onserwacyjnej — ruchome kola: cierne i linowe.
! Przeciwwaga porusza si¢ w zamknigtym szybie. Dostgpna
| jest jedynie dla konserwatora, dla ktérego zagrozenic jest
1 oczywiste. Konserwator pedczas pracy powinien zachowaé
bezpicezng odicgloél od przeciwwagi i kolka obcigiki
Ruch przeciwwagi i obracanie ogranicznika predkosci. W skrajnym przypadku:
si¢ kélka obciazki - istnicje mozliwoéé uderzenia przez przemicszczajaca sig NIE

ogranicznika predko$ci

kabing w konscrwatora pozostajacego na kabinic lub
w podszybiu;

- istnmicjc ryzyko nicbezpieczenstwa przedostania siel
i przedmiotéw tub czgsci ciala konserwatora pomigdzy linke

a kolko obciazki ogranicznika predke$ci  podczas

przemieszezania sie kabiny.

23. (§ 15.4) Oslony i urzadzenia ochronne:

(§ 15.4.1) Trwalo$¢ oslon i urzadzen ochronnych.
(§ 15.4.2) Oslony i wrzadzenia ochronne — czy one same nie stwarzaja zagrozenia?
(§ 15.4.3) Usunigeic lub wylaczenie 2 dziatania oslon i urzadzen ochronnych — czy wystarczajaco

trudnc?

(§ 15.4.4) Odleglo$é oston i urzadzei ochronnych od strefy zagrozcnia — czy wlasciwa?

(§ 15.4.5) Polc widzenia cyklu pracy urzadzenia - czy nic ograniczone przez oslony?

(§ 15.4.6) Konserwacja lub wymiana czgéci ( w miarg mozliwoéci bez zdgjmowania oston i urzadzen
zabezpieczajacych ) — dostep ograniczony tylko do obszaru, gdzie praca ma by¢

wykonywana?

(§ 15.4.7) Ograniczenie dostepu - czy ograniczaja dostep tylko do niebezpiecznej strefy pracy

maszyny?




L Czy
Oslona lub urzadzenie | Qcena wystarczy
Drzwi kabinowe | Istnieje moZliwo$¢ SciSnigcia reki pomigdzy profilami konstrukcji NIE
szczebelkowe drzwi podczas ich otwierania
24. (§ 16.1) Oswietlenie - czy migjsca pracy lub konserwacji sq nalezycie o$wietlone?

W kabinie, maszynowri i szybie jest o$wictlenie wizczane podczas pracy w tych miejscach.

25. (§ 16.2) Wysoka lub bardzo niska temperatura - czy czgSci gorace lub bardzo zimne sa zabezpieczone przed
dotknigciem lub zblizeniem sig?
TAK.... X ... NIE.... NIE DOTYCZY ...........
Zarowki ostonigte kloszem przed bezposrednim dotknigciem.
26. (§ 16.3) Urzadzenia ostrzegawcze - czy jednoznaczme, zrozumiale i latwo dostrzegalne?
TAK.......NE..... NIEDOTYCZY...X......
27. (§ 16.4) Czy maszyna uzytkowana jest zgodnie z przeznaczeniem i w dopuszczalnych warunkach?
TAK ...X...NIE.. ... NIE DOTYCZY
28. (§ 17.1) Czy prace konserwacyjne wrzadzenia wykonywane tylko w czasie postoju maszyny?
TAK.............. NIE.....X..NIEDOTYCZY ...........
Jesli nie to pkt 29,
Niektore czynnoéci konserwacyjne wymagaja uruchomienia dzwigu lub jazdy konserwatora na dachu
kabiny.
29. (§ 17.1) Prace konserwacyjne podczas ruchu maszyny- czy sa odpowiednie srodki ochronne lub istnicje
mozliwos¢ pracy poza strefs nicbezpieczng?
TAK......... . NE_ X .. .. NEDOTYCZY... ...

Podczas prac w maszynowni, konscrwator w czasie ruchu dzwigu stoi poza strefa niebezpieczng
w bezpiecznym oddaleniu od zespotu napgdowego.

Podczas pracy w szybie konscrwator steruje ze zlokalizowanej na kabinie kasety jazdy rewizyijne).
Predko$é jazdy jest zmnigjszona, przyciski wymagaja stalego nacisku. Dodatkowo na kasecie jest wylacznik
awaryjny odlaczajacy stycznik glowny.

Podczas pracy w podszybiu wystepuje mozliwosc kontaktu z elementami ruchomymi.
Jednoczesnie brak mozliwosci awaryjnego wylaczenia ruchu dzwign przez konserwatora
znajdujacego si¢ w podszybiu.

30. (§ 17.2) Dzennik konserwacji - czy jest prowadzony na biczaco, jesli to wymagane?
TAK.... X . . . NE_ ... . NEDOTYCZY... ...
Stwierdzono, ze jest prowadzony.
31. (§ 18.1.1) Odiaczanie - czy istnieje tatwo rozpoznawalne urzadzenic do odiaczania maszyny od Zrédia

energii?
TAK....X. . . NIE.... NIEDOTYCZY ...........

W maszynowni jest oznaczony lacznik zasilania



32. (§ 18.1.1) Ponowne przylaczenie do zrodta energii — czy bezpieczne (nie powoduje zagrozenia)?
TAK......cocen. NIE.. . X_...NIEDOTYCZY........

Brak blokady wylacznika gléwnego w pozycji wylqczonej.

33. (§ 18.1.2) Znaki ostrzegawcze i oznakowania konicczne dia bezpieczenstwa pracownikow — czy 537

TAK...X. . . NIE.. .. . NEDOTYCZY......
. . Czy
Potrzeba oznakowania Ocena oznakowania
zgodne
Oznakowanie udzwiga Udzmg qznakowany jest w kabinic ( dzwig nie jest TAK
przeciazany — obshuga przez osoby uprawntone)
Osu;ezeme ° komecznosgl | W kabinie jest instrukcja obstugi i lista 0s6b uprawnionych TAK
obshugi przez osoby uprawnione |
34. (§ 18.2) Dostep do maszyny dla obstugi i konserwacji — czy bezpieczny?
TAK............ NEE...... X .o NIE DOTYCZY...........
Pun} . ; Ocena zagrozenia Czy
potencjalnego ryzyka | Istnicjace $rodki ochronne wystarczy
Dostep do kabiny j Dosigp przez otwarte drzwi — bez utrudnien TAK
Dostep do maszynowni Dostep po schodach z porgcza TAK
. Dostep bez utrudniein po opuszczeniu kabiny 1 otworzeniu
Doslep na kabing drzwi whadciwymi kluczami TAK

Dostep przy pomocy drabinki (po edryglowaniu drzwi
przez konserwatora) — drabina na stale przymocowana do
{ciany. Dostep utrudniony - mata odleglo$¢ drabinki od NIE
sciany {4 cm) moze by¢ przyczyng zeslizgniecia si¢ nogi
konserwatora, kabina przelotowa, dostgp do podszybia
z dwéch stron, drabinka wystepuje z jednej strony.

Dostep do podszybia

35. (§ 18.2) Miejsce do przebywania podczas pracy maszyny lub konserwacji — czy bezpieczne?
TAK........NIE... X . NIEDOTYCZY........

Punl . Ocena zagrozenia C

‘ potencjalncgo ryzyka Istnigjace srociglzo ochronne wystazfczy

Kabina Kabina przestronna — duza ilo$¢ miejsca. TAK

Maszynownia : Wrystarczajace odicgloci 1 wymiary przejsc. TAK

Na dachu kabiny istnicje duza przestrzen do stania.
. i Odleglos¢ od krawgdzi kabiny do sciany szybu -39 cm —
Dach kabiny isinieje mozliwosc spadnigeia do podszybia, od strony NIE
przeciwwagi na kabinie brak barierk.
Podszybie Duza ilos¢ miejsca w podszybiu. TAK

36. (§ 19.1) Pozar déwigu— czy pracownicy zabezpieczeni?
TAK............NIE... X . NIEDOTYCZY ...........
Brak informacji w kabinie i na zewnairz dzwigu o nie korzystaniu z dzwign w przypadku pozaru.

37. (§ 19.1) Przegrzanie maszyny - czy pracownicy sa zabezpieczeni?



39. (§ 19.2) Wybuch - ¢czy maszyna jest zabezpieczona?
TAK......cccoo.. NIE...........NIEDOTYCZY... X.....
40. (§ 19.3) Porazenic pradem - czy pracownicy s3 zabezpicczem?
tencialn Ka Ocena zagrozenia Czy
unkty potencjalnego ryzyka. Istniejace $rodki ochronne wystarczy
Czesci pod napigciem izolowane Inb w obudowach. Zaciski pod
. ., . | napigciem umicszczone w zamykamnych tablicach lub skrzynkach —
Dotyk ggzrll) osireq::rfzqsm nic ma zagrozenia przypadkowym dotknigciem. Podczas pracy TAK
pod napiect przy instalacji konserwator dobrze widzi zagrozenie 1 stosuje
bezpicczne metody pracy.
. ; . Dzwig wyposazony jest w instalacj¢ ochronng — przewody
Dotyk posre_dn_l W razic ochronne podlaczone sa do czesci, ktore moga znalezg si¢ pod TAK
uszkodzenia izolacji - >
napigciem, Wykonywane sa okresowe pomiary elektryczne.

41.

42.

43,

44.

43.

46.

47,

§ 20, § 21, § 22, § 23 Maszyny ruchome przemieszczajace si¢ na kotach lub gasienicach, wézki
podno$nikowe, maszyny, maszyny z wlasnym napedem — nie dotyczy.

(§ 24.1) Stateczno$¢ - urzadzenia do podnoszenia zainstalowane na stale w maszynie — czy dla
dopuszczalnych udzwigbéw jest zapewniona staleczno$¢ ( z uwzglednieniem naprezefi w migjscu
zamocowania lub zawieszenia fadunku)?

Czy istnigje zabezpieczenie przed utrata statecznosci lub czy zagrozenic jest wyeliminowane?
TAK...........NIE.......... NIE DOTYCZY....X.....

Brak mozliwosci utraty statecznosci.
(§ 24.1) Wytrzymalo$¢ -~ urzadzenia do podnoszenia zainstalowane na stale w maszynic — czy dla
dopuszezalnych udZwigéw jest zapewniona wystarczajaca wytrzymalosé ( z uwzglednicniem naprezen w

miejscu zamocowania lub zawicszenia tadunku)?
Czy zagrozenie jest wycliminowanc?

Diwig wykonano zgodnic z obowigzujacymi warunkami technicznymi, zapewniono odpowicdnie
wspolczynniki bezpieczenstwa dla konstrukgji i mechanizméw.

(§ 24.2) Oznaczenie udzwign, w szezegdlnosci tabela udzwign — czy jest?
TAK..... X.. ..NIE. ... NIE DOTYCZY...........

W kabinie jest oznaczony udzwig.

(§ 24.3) Oznaczenic osprzetu do podnoszenia dopuszczalnymi dla niego parametrami pracy —czy jest?
TAK o NIE..... NIE DOTYCZY ... X......

Nie jest stosowany dodatkowy osprzet do podnoszenia.

(§ 24.4) Zakaz podnoszenia osob jesti jest to niedozwolone — czy wyraznie oznaczony?
TAK............. NIE..........NIEDOTYCZY.....X.....

Urzadzenie shuzy rowniez do podnoszenia oséb.

(§ 25.1.1) Przygniecenic pracownika przez ladunek — czy ryzyvko zminimalizowane — dia maszyn
zainstalowanych na stale?

TAK............ NIE_.__ X NIEDOTYCZY.......

Ladunck znajduje si¢ w kabinie prowadzonej wewnairz szybu — osoby na zewngtrz nigdy nie s3 zagrozone.



W razie zaczepienia tadunkiem o wystepy drzwi przystankowych lub $ciany szybu podczas jazdy, istnicje
mozliwos¢ przygniecenia pracownika przez fadunek.

Nicwystarczajace $rodki majace chroni¢ przed kontaktem fadunku ze éciana szybu podczas jazdy — waskie
clementy moga przemiesci¢ sie w strong $ciany szybu pomigdzy poszczegdlnymi szczeblami drzwi
kabinowych (szczebelkowych).

48. (§ 25.1.2) Niebezpieczne przemieszczanie lub swobodny spadek fadunku — czy ryzyko zminimalizowane -
dla maszyn zainstalowanych na stale?
TAK....X. ... NIE.........NIEDOTYCZY ..........

Ladunek znajduje si¢ w kabinie — podczas jazdy powinien by¢ zahamowany i zabezpieczony — brak
mozliwosci niekontrolowanych ruchéw i swobodnego spadku.

49. (§ 25.1.3) Niezamierzone uwolnienie si¢ ladunku — czy ryzykc zminimalizowane - dla maszyn
zainstalowanych na stale?

Eadunek znajduje si¢ w kabinie — brak mozliwosci uwolnienia si¢ fadunku.
50. (§ 25.2.) Maszyny przeznaczone do podnoszenia lub przenoszenia pracownikow.

51. (§ 25.2.1) Zabezpieczenic kabiny przed spadnieciem — czy jest fub jesli niemozliwe, to czy lina no$na ma
zwickszony wspotczynnik bezpieczeristwa i czy jest codziennic sprawdzana?
TAK... . X.....NE. . NEDOTYCZY.......

Kabina wyposazona w chwytacze klinowe uruchamiane przez odsrodkowy ogranicznik predkosci, przy
pomocy linki ogranicznika predkosci, ktére zatrzymuja kabing na prowadnicach, w razie przckroczenia przez
kabing¢ nominalngj predkosct jazdy w dot.

52. (§ 25.2.2) Wypadniecie z kabiny — czy pracownik zabezpieczony?
TAK.....X. . . .NE..... NIE POTYCZY...........

Kabina zamknieta — nie ma mozliwosci wypadnigcia pracownika z kabiny.

53. (§ 25.2.2) Zgniecenie lub uderzenie — czy pracownik zabezpieczony?
TAK........ NE__X_ _ NEDOTYCZY.......

Pracownik jest w zamknigtej kabinie — zgniecenie lub vderzenie niemozliwe.

Konserwator na dachu steruje ze zlokalizowanej na kabinie kasety jazdy rewizyijnej. Predkosc jazdy jest
zmmnigjszona, przyciski wymagaja stalego nacisku. Dodatkowo na kasecic jest wytacznik awaryjny
odlaczajacy stycznik giowny.

Wystepuje mozliwo$é uderzenia o clementy wystgpujace w szybie (np.przeciwwaga).

54. (§ 25.2.3) Mozliwo$¢ ewakuacji i bezpieczefistwo w razie uwigzienia — czy zapewnione?

W razie uwigzienia konserwator moze uwolni¢ osoby bedace w kabinie uruchamiajac recznie zespdl
napedowy po odluzowaniu hamulca i otwierajac awaryjnie drzwi przystankowe z zewnatrz. Uwigzienie
konserwatora na dachu niemozliwe, poniewaz nie wolno mu pracowaé samemu — oscba wspélpracujaca
moze go uwolnié, gdy sam nie bedzie mogl wyjsC z szybu.
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